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Objectifs et calendrier de la demarche




+ Principes et objectifs de la démarche

Principes et objectifs de la mission :

A

A
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Favoriser les déplacements a vélo et a @Madrtagnest depuis les communes voisines
(SaintLangiset SaintHilaire)

Créer des liaisorgyclables et piétonnescurisée®t confortablesers les équipements
publicss egnnpi gu. "n{eaAg. "rkuekpg. "i{osrignguGurXxeagtl
*1Ttecpfgu"gpvtgrtkugu. "| gpgu"f Xcevkxkvau000+

Créeerdegur cegu"faAafkau”"citacdngu)dgsatiéhagamengse v wg w
durable<x" i guvkgp"catkgppg"fgu"gcwz"rnwxkcngu.

Prendre en compte les aspects liés @reaulationet auxstationnements des voitures
Faciliter ldiaisoncyclable entre leentreville et la voie verte
Développer Istationnement vélo

Sensibiliseles habitant® " n X w u c, lavgc desvahimatiang] des services
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* Calendrier de la mission

Phase 1 : Diagnostic

Juillet 2024
T

Novembre 2024

(4 mois)

Rjcug"4"<"Fahkpkvkgp"fw"taugcw"f Xkvkpatcktgu"oqgf gu

Décembre 2024

T
Mai 2025

(6 mois)

A Analyses thématiques : évaluation du
territoire, recensement des A Enjeuxet objectifs
aménagements, identification des pbles A Visites de terrain
générateurs, analyse des besoins et

attentes des usagers, identification des A Rapport de diagnostic

\___ Services, interactions avec les autres

ogfgu"fg"farncegolgp

v u<€ 3réunions:
1 réunion de lancement
1 comité technique
1 comité de pilotage

1 atelier de production

A Construction des scénarios d'itinéraires A Rapport de stratégie P .
cyclables 2 réunions :

A : . 1 comité technique
Evglua_tlon et comparaison des Q- 1 comité de pilotage
scénarios _ _

A Choixdu scénario par les élus 2 ateliers de production

J

Phase 3 Programmation financiére et phasage

Juin 2025

T
Septembre
2025

(3 mois)

(AGvcdnkuugogpv"fw"rtqitcoog"chevkqpu\
ARncp"rnwtkcppwgn"f Xkpxguvkuugogpyv
A Rapport final du plan vélo et

déplacements doux

\ J

2 réunions :
1 réunion de travail
1 comité de pilotage

1 réunion publique




Principaux résultats du diagnostic




+ Des polles générateurs de déplacements a desservir
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plusieurs équipements et points
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Villiers-sous-Mortagne

h Un niveau de services important,
avec 1 centre hospitalier, 2
supermarchés, 2 lycées, 2 college
1 maison de santé, 1 salle de
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+ Un réseau de voirie favorisant la voiture dans la ville

Hiérarchie de la voirie
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A Une voie magistrale (RN 12) au
nord deMortagneavec 3
«échangeurs a proximité
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A Plusieurs voies structurantes qui = :

convergent verslortagne formant
une étoile routiére qui traverse le
centreville (RD 8, 9, 912, 930, 93t

A Une rocade suduest (RD 401), qu
ugwncig"nc"eqoo
du transit (notamment poids
lourds)

A Quelques rues et voies de liaison
locale, et un maillage fin de voies
de desserte locale, présentant de
bonnes conditions pour la pratiqu
du vélo
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+ Des niveaux de trafic importants jusque danrgille centre
(e, EODRA

Trafic routier
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m— Plus de 15 000 véhicules/jour
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s 4000 - 6000 véhicules/jour
~ e 2000 - 4000 véhicules/jour
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s Moins de 1000 véhicules/jour
= Pas de données
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12 et la rocade

h Un trafic plus faible sur les autres
voies, pouvant permettre une
circulation partagée entre les
cyclistes et les véhicules motorist B o
(avec aménagements de voirie) 4
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+ Une voie verte structurante et des zones 30
Aménagements cyclables existants et réglementation de la circulation :% 'CE:'ODRA
~J = - ;e 7
hRt A"ugpeg"fg"nXklv ﬁtcktﬁ ng ™ ».@", g
national V40, I&éloscénigParis- ~ ‘Sg_Tt-H"aire-'e-Chéte' Y et ~ YA .1.-!-'1; '
MontSaintMichel)aménagée ’3‘”- R ' T '.l
integralement en voie verte . = 3 7’ sl Villiers sous Mortagne
g en | & .' \‘Z ]
hWpg"cdugpeg"f Xcl@gWpci gog gwe" ] -/ i
cyclables en ville et entre les i .. & Vel &
quartiers, hameaux et zones 2 ) %
. - % / A\ » 4 &
o / v g {

f Xcevkxkvau
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+ Des temps de parcours a pied réduits

Temps de parcours a pied i EE:'ODRA
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h La totalité du tissu urbain de
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est déja largement pratiquée, et
présente encore un potentiel de
développement
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+ Un fort potentiel pour le vélo a assistance électrique
Temps de parcours a vélo
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+ Un usage tres fort de la marche mais tres faible du vélo

Mode utilisé pour aller au travalil

Habitants de Mortagne

0,8% 2,8% 0,4%

0,7%

1,4%0,7% '

Déplacements intercommunaux Mortagne - Saint-Langi
Saint-Hilaire

1,6% 3,3%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
m Voiture, camion, fourgonnette m Deux-roues motorisé B Transports en commun

m Pas de transport m Marche a pied (ou rollers, patinette) mVeélo (y compris & assistance électriqut




' 2 dUWL Ué YU CDaProfil Des tépodaintls CD NO

Age
45% 42%
— _ 40%
Enquéte de mobilité réalisée par la ss%
. 0,
Ville de Mortagneau-Perche - 26%
Juin 2024 236 répondants 20% 18%
15%
10% 8% 6%
:
ook [ ]
entre 10 ans et 20entre 20 ans et 3%ntre 35 ans et 50entre 50 ans et 65 plus de 65 ans
ans ans ans ans
Commune de résidence
Vous étes :
Mortagne-au-Perche 7S 1%
Saint-Langis-lés-Mortagn g un homme
s 40%
Saint-Hilaire-le-Chatel BfR 0% une femme

Autre commune de la Communaum
TUHHRYGG2 013t HT 2 H ' /1 qcnNUlp s 59%
Autre commune hors Communauté
communes m pas

® Ne Se prononce

0% 10% 20% 30% 40% 50%




%2 dUwWt Ué UU C D aProfildde tydliged D C

Profils de cyclistes
pour les déplacements du quotidien

= Non-cyclistes non motivés

Cyclistes
actuels
38%

18%

4

Cyclistes potentiels
26%

= Cyclistes loisirs/sportifs uniqueme
= Non-cyclistes motivés

m Cyclistes loisirs/sportifs motivés

= Cyclistes occasionnels

m Cyclistes réguliers
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Freins a la pratique du vélo

x WHa e Oe WHT & ¢ dij Ue nwua w O
La dangerosité de certaines voies de circula || | | lEGTGNNEEEEEEEEE -
Le manque de stationnement vélo a Mortagne-au-Pe|j | EGcGEKNGEGEEEEEEEE 7
Le relief est pénible]| GG 31
Les trajets effectués sont généralement trop longs pour étre réalisés ||| NG 202
Je transporte des courses ou des biens matériels impo< i EGTGTGTGTcTcTzNEGEG 0%
skwaaLO0uHT Wt He el : =% +H0 VR
La météo n'est pas favorable a la pratique du \ N 11%
Je crains le risque de vol du v{j I °%
faHWt qHGO 2t HEYUOUNnYI q¢ A UHT ¢ JRSKRt U1 He UHc e ql WHAGYT UHT WHT ijGacHWGWUq

Je n'aime pas faire du vé- 3%
Je réalise déja mes déplacements a v. 3%
Les itinéraires ne sont pas bien indiqull] 3%

Ma santé ne me le permet p' 3%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%




+ Atouts / faiblesses du territoire pour la pratiqgue des modes actif

A

Atouts pour le développement des modes actifs

Un péle urbain au rayonnement étendu, doté
f X717 swkr gogp dendmkreux enploisep v U
commerces

Uneville a taille humainedes temps de parcours tres
courts a pied ou a vélo pour tous les motifs, efane
pratiqgue de la marche

Deshabitants demandeurs de liaisons cyclables et
piétonnessécurisées pour leurs déplacements du
quotidien

Lavoie verte de I&/¢éloscénigVV40), atout majeur pour
les déplacements a vélo de loisirs et la visibilité de Ia
pratique

Unplan de circulation travaill@ui pourra faciliter
nXkpugtvkgp"fgu"®

Une démarche a@ollaboration avec les communes
voisines étroitement liées

Desr t gl gvu" f Xfcp"™ gk tgkogg"povV'
e{encdngu"*twg"fg"nc" 1l ct

ogfgu"cevk

Faiblesses pour développement des modes actifs :

A

A
A

A

A

it

A

Unepart modale du vélo tres faidiée au contexte rural et a

ncXiugpeg" f Xc o2 p cpoyw lesgdpplacements @un «

guotidien
Des niveaux de trafic importants, généraninggeurité routierg

Uneforte présence de la voitudans le centrgille (circulation ¢
stationnement), et urferte craintede troppénaliser les
automobilistesdans le centrgille

Un centreville composé daues étroites detrottoirs trés étroits
gv " f X geurcessiblegour les personnes a mobilité
réduite

Deszones 3t limitations a 30 km/larement aménagéea
mettre en cohérence avec la réglementationdolelslessens
cyclables rares

uUnmanque de visibilité des stationnements \ddos le centre
ville

De nombreux usagers venant de communes éloignées,

X ¢ aépendaintg de ¢p poiture'

"|A

uL%r%Ilvefgp%Eligaap%Jr I%skdéplllaéeﬁugntg 8 I8 thusculaire
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Potentiel d'usage du vélo et de la marche pour les habitahi®dagne ®
(toutes destinations) et des communes voisines travailldliorgagne k —

Situation actuelle

(2020)
1% 3% 1%

Estimation 2035
(hypothése basse)

1% 3%

Estimation 2035
(hypothése haute)

1% 3%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

% .
1400 déplacements ¢ / ¢
m Voiture, camion, fourgonnette m Deux-roues motorisé m Transports en commun O O O O

m Marche a pied (ou rollers, patinette) ®Vélo (y compris a assistance électriques Pas de transport

Périmetre étudi€él000 déplacements courtisternes aMortagner en échange av&aintLangiset SairdHilaire)
A 1,5% deyclistesen 20204 6 a 13% en 2035o0it 65 a 131 personnes
A 21% denarcheuren 20204 28 a 34% en 203Soit 278 a 342 personnes




Enseignements des ateliers
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Des déplacements encore dépendants de la voiture

A Marche fréquente, maisage du vélo encore limjp@r le manque
f Xcoapcigogpvu"ulrxewt kuauoO

A Relief contraignant” t gphgt Xcpv"nXkpvat
électrique.

A Manque de continuités cyclablestre quartiers et vers les
communes voisines.

A Axes principaux jugés dangerguautes départementales, entrée
de ville).

A Réseau secondaire a privilégiplus calme et confortable.
A Rues étroites du centgarfois difficiles pour les modes actifs.
ADgugkp"f Xwp"taugcw"dDKankKdeggh

2

Un fort enjeu autour des équipements et établissements scolai

A Fort recours a la voituggur les trajets scolaires, parents inquiet
pour la sécurité

ACdgtfu"fX2eqngu" toewswg" §f X¢tb
dédiés aux vélos.

A ltinéraires continus et sécuris@tendus vers les écoles, les
équipements sportifs et culturels.

A Manque de stationnements véox abords des équipements.

A Volonté derelancerg u " f k ur q u k v k hen thadegw t |

actifs (pédibusgarapatte?.
AQdl gevkh"f Xc wvdays tparkdépiatements.u " |
A Sensibilisation a la mobilité activigs le plus jeune age.

(€S
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Vers un centreille apaisé et une culture vélo développée

A Centre globalementapaisé oc ku" r gw" f Xcoapci gogpvVd

A X g n q ptendre |4 24ne 36t decréer des zones de rencontre
A Généralisation souhaitée d#sublessens cyclables
A Oc p s argeaubeXdeboxes a vélosécurisés.

A Stationnement automobile” ok gwz "t 7i wngt "

*lgpgu”
A Besoin deheminements piétons lisiblentre les parkings et le centile

A Roéle moteur desssociations localegvélorution, Semaine de la mobilité).
AXgnagpvladulge péestegptu' ng" swqvkfkgp"rct"n

"kfgpvkhkau"rgwt " ngu" xn

dngwgu. "rctmkpiu"f Xgpvtnag

n

ngrﬁtkogpvcvkqp"gv"nclr'-



Construire un réseau cyclable cohérent et progressif
A F2axgnqr ugéenpsirtcturint hiérarchisérticulant
centreville, quartiers, équipements et communes voisines.

A Et 2 ¢ wknpildgd pgnsé pour les usages du quotidén
réponse aux déplacements utilitaires, scolaires et de loisirs.

A Apaisement de la circulatimmmme principe directeur :
généralisation des zones 30 et création de zones de rencont

A Développement sélectif ddsublessens cyclablespour
renforcer la continuité et la lisibilité du réseau.

A Equilibre recherché ensécurité des cyclistest accessibilité
automobile surtout dans le centre ancien.

A Aménagements temporairésester rapidement, pour valider ¢
itinéraires et sensibiliser les usagers.

A Approche pragmatique et évolutjyeivilégiant les actions
rapides et faisables a court terme.

A Prise en compte delief et descontraintes de voirierecherche
f Xkvkpatcktgu"egphqtvcdngu"
A Coordination avde Départemergour la sécurisation des route
et des entrées de ville.

U

re

S

S

Développer les services et la culture du veélo

A Manque global de stationnementvéls d gu gk p" f X g
f XAaswkrgogpvu"cdt kvaudilev " un

A Signalétique et jalonnemeatrenforcer, pour rendre le réseau
plus lisible et attractif.

A Développement de services vélocation de VAE,
apprentissage, entretien, accompagnement a la pratique.

A Animations et événements fédérate(W&lorution, Semaine de
la mobilité, ateliers pédagogiques).

ATaaswknkdtcig"fg"nXgur ce,giar
une régulation du stationnement automobile (zones bleues,
limitée).

AEtacvkgp" fg"r ct pdupéduire lb ptession &
centre et favoriser les parcours a pied ou a vélo.

A Objectif partagé : faire du vélo un mode de déplacement prat
etvalorisée " dapahkekcpv"f Xwpg" gqhH
de services.

iq

Enseignements des ateliers de la stratégie (06/02/2025 et 18/0:

du

N

t



Réseau cyclable retenu
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h 8 axes structurantglentifiés a partir
des données de déplacements
domiciletravail et domicilétudes, des
équipements, et des contributions de
participants aux ateliers

hFguugtvg"fg"nXgp
générateurs de déplacements sur
nXkvkpatcktg

h 6 axes radiausuivant les axes
urbanisés vers les quartiers,
Aswkrgogpvu."| gqp:
commerciales périphériques

h 1 axe entourant le centnélle pour
connecter les axes entre eux

h 1 axe périphériquSaintLangist
avenue de la Gangdur relier les
Langissoisaux équipements
structurantgcollege, lycée,
uwr gtoctej1e+

Axes de desserte des lieux générateurs de

déplacements

t RAIAT DELD

q

Parc d'Activités des Gaillons Nord

Saint-Hilaire-le-Chatel Y

Zone d'Activités de la Gare.

Résidence les Terres Noires, '
EHPAD le Val Fleuri
Centre Hospitalier Marguerite de Lorraine

‘ ° Wm) le Moulin & Vent

Villiers-sous-Mortagne

Mortagne-au-Perche

Zone Commerciale de Préfontaine

W;

Réveillon

=== Voie verte La Véloscénie

Lieux générateurs de
déplacements

[ Zone d'activités /

~
u,"
o

°

EDEENaemoeccee

Axes de desserte
“ Desserte principale

ource : INSEE 2020, IGN BDTOPO

(forte fréquentation,
équipements structurants,
motifs et publics multiples)
Desserte secondaire
(fréquentation modérée,
équipements locaux...)

Zone urbanisée

d'équipement
Rayonnement supérieur
Rayonnement intercommunal
Rayonnement communal
Commerce

Santé

Culture/loisirs

Sport

Hébergement

Mairie

Ecole

College

Lycée

Formation supérieure
Police, gendarmerie




h 8 axes de desserte locala
nXxX?"ej gn aige) idlentifiés g
partir des équipements, et des
contributions des participants aux
ateliers

h 1 méme axe desservira plusieurs
équipements

h Axes centrés sur la place de Gau

h 1 axe entourant le centndlle,
pour desservir les équipements
situés a proximité immediate
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Axes de desserte des lieux générateurs de déplacements oune  CODRA
;Aj N

P Sous-Préfecture de MArrondissement de Mortagne-au-Perche

Carré du Perche

&
Gymnase de I'Hippodrome

-

i
Stade de I'Hippodrome

Saint- Langls lés- Mortagne
/100 ¢
[

Statue de Neptune

<,

Jardins de IHotel de Ville

£

[ Maison dite d'Henri IV
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Axes de desserte
Desserte principale
(forte fréquentation,
équipements structurants,
motifs et publics multiples)
Desserte secondaire
(fréquentation modérée,
équipements locaux...)

Lieux générateurs de
déplacements
Zone urbanisée
Zone d'activités /
~ d'équipement
{_) Rayonnement supérieur
Rayonnement intercommunal
Rayonnement communal
Commerce
Santé
Culture/loisirs
Sport
Hébergement
Mairie
Ecole
College
Lycée
Formation supérieure
Police, gendarmerie
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Réseau cyclable stabilisé

Réseau cyclable stabilisé
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25




+ Réseau cyclable stabilisé

Réseau cyclable stabilisé S CODRA
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+ Réseau cyclable stabilisé : zones a vitesse limitée

e, EODRA
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Centre Hospitalier M;ygueme de‘ Lorraine
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\ S : # /
RN EHPAD les lrisier.ies jasm'iBs

)\ /
4Saint-Langis-les-Mortagne

Coligze Emile Chartier,

Périmétres des zones a apaiser
] Zone de rencontre
'~ Zone a apaiser




+ Aménagements cyclable proposeés
(Votsene CODRA

Aménagements cyclables préconisés | Sl
I Y : 7 A
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[ Saint-Hilaire-le- Chétel
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Parc d'Activités des, Galllons Nord

z |2 Croix au Loup
a
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N

N C/\

LE unslm."tg
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Source | 1GN BDTOPO
Amenagéments cyclables
wmm Piste cyclable
Bande cyclable
w Chevrons vélo

Aménagements en voie partagée
wemsm Zone de rencontre

we Zone 30 urbaine
Zone 30 d'entrée de ville
Zone 30 résidentielle
e Vélorue
Rue balisée vélo
wsmsm Route balisée vélo (hors agglomération)

;Q\//“""E 5/

=
(=

s Existant

LAREINIERE
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Aménagements cyclable proposeés

ements cyclables préconisés

A

Commerciale de Saint-Eloi

Aménag
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EHPAD les Iris et les Jasmins
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3 DELong,
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Amenagéments cyclables
s Piste cyclable

Bande cyclable

s Chevrons vélo
Aménagements en voie partagée
s Zone de rencontre

e Signalétique_ZDR

s Zone 30 urbaine

Zone 30 d'entrée de ville

Zone 30 résidentielle

m Vélorue

Rue balisée vélo

w Route balisée vélo (hors agglomération)

s
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Sens de circulation
= Double-sens cyclable autorisé
» Double-sens cyclable interdit
© Double-sens cyclable interdit

CHE DEs |,

100

|=—s0153¢ ELE)




RueMontcacune

Gzratkogpvecvkgp"fXwpg" x2angqgt_

Aménagement montrant une
predominance cyclable et incitant les 2
automobilistes a la prudence (ne pas @

dépasser les vélos)

Marquage au sol, signalétique
verticalepictosvélo (pas de panneau
réglementaire pour les vélorues)

AMENAGEMENT DE LA VOIRIE

VELORUE

SUR CETTE VOIE
JE RESTE

DERRIERE
LES CYCLISTES
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* Ruede la Poudriere

= —
—

Doublesens cyclable avec marquage au sol

Supprimer les chicanes c6té D&CGnaintenir les chicanes
existantes dans le sens de circulation générale (priorité aux
cyclistes arrivant en sens inverse) I
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+ Carrefolirerdinand Beyere& rue Faubourd &tgis

Rue Ferdinand d@oyeéres
pasa doublesens cyclable.

Maisimportantde permettre
le doublesens cyclable
dansla wg" f g" n X.
pour éviter un détour.

Ameénager un acces aux
cyclistes sur les 15
premiers metre¢encore sur
la place de la République)
xgtu"nc"twg"f

Cela implique de décaler la

rnceg"f Xctt wh
place de la zone bleue
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+ Proposition de phasage
Réseau cyclable stabilisé

U Y =
Liaison A. Centreille

Fa
(Fiee CODRA

Saint-Hilaire-le-Chatel

Villiers-sous-Mortagne

Liaison B. Tour du centreille
Liaison C. Tour dklortagne
Liaison E. College & voie verte
Liaison FSaintLangis

Liaison G. Le&aillons
Liaison |.Loisé

Avenue de la Gare J - ‘ %) by \ﬁ\

(L. 2
.. . ( s rche ,D% Mo ne-au-Perche
Liaisons secondaires ‘ e A s - “_

Liaison D. Lycée & Préfontaine L\ S B\ AL - © g 08| T on b Tor o conrovt
.. : P ) ‘ e Liaison C. Tour de Mortagne
L!a!son G. Le@al.llons S | ; Lo D, Lycke & Préonae
Liaison H. La Grippe Y TR 7 o2, s o

o od X «w Liaison F. Saint-Langis

Liaison |.Loisé < : . N A ] e LialsON G, Les Gaillons

", /| === Liaison H. La Grippe

s | jaison 1. LoOisé

o 1 V | L 4 . S
s 7 d ——— Liaison touristique
TOtaI general == e \ } ey —— Liaison secondaire
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Stationnement, animations et services \




Stratégie de stationnement veélo

) ) Stationnement vélo a déployer
Actuellement : une quinzaine

f Xct egcwzMogagneuvcpvu" D"

Cv v g lolgectif dg” n X ‘ 9
50 arceauxélo a proximité des
commerces et des

f X7 swkrgogpvu

Installer dedoxes a véla la
gare routiere et aux parkings des

supermarcheés (aires de
covoiturage)

e Arceaux
‘ Boxes a vélo

Stationnement vélo existant

dans les colleges et lycées ?

° o

Boxe de 2 places 4
Boxe de 6 places 4 ‘

Arceau simile 45
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