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Objectifs et calendrier de la démarche 
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Principes et objectifs de la démarche

Principes et objectifs de la mission :

Å Favoriser les déplacements à vélo et à pied à Mortagneet depuis les communes voisines 
(Saint-Langiset Saint-Hilaire)

Å Créer des liaisons cyclables et piétonnes sécuriséeset confortables vers les équipements 
publics*eqnnּקigu."n{eּרg."rkuekpg."i{opcugu."Gurceg"Htcpeg"Ugtxkegu."R︢ng"Gornqkҿ+."lesr︢ngu"fҲgornqku
*itcpfgu"gpvtgrtkugu."|qpgu"fҲcevkxkvּרu000+

Å Créer des gurcegu"fּרfkּרu"citּרcdngu"gv"tgurgevwgwz"fg"nҲgpxktqppgogpv, des aménagements 
durables <"iguvkqp"cּרtkgppg"fgu"gcwz"rnwxkcngu."xּרiּרvcnkucvkqp."ocvּרtkcwz"fwtcdnguҿ

Å Prendre en compte les aspects liés à la circulationet aux stationnements des voitures

Å Faciliter la liaisoncyclable entre le centre-ville et la voie verte

Å Développer le stationnement vélo

Å Sensibiliser les habitants ּכ"nҲwucig"fw"xּרnq, avec des animations, des services
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¯ďũĮŇěŲũĎ ĊĎ ŁʀďŲŵĊĎ ĎŲ ĄōňŲĎƖŲĎ Ċŵ ŲĎũũĮŲōĮũĎ

Mortagne-au-Perche
ɪ3 800 habitants
ɪSous-ŦũďģĎĄŲŵũĎ ĊĎ ŁʀwũňĎ
ɪPôle urbain local, bénéficiant 
ĊʀďŨŵĮŦĎŇĎňŲŬɡ ĊĎ ĄōŇŇĎũĄĎŬɡ ĊĎ 
ƟōňĎŬ ĊʀëĄŲĮƐĮŲďŬɤ 
ɪlë ƐĮŁŁĎ ŬʀĎŬŲ ďŲĎňĊŵĎ ŁĎ ŁōňĤ ĊĎ ȫ 

axes routiers structurants pour 
former 4 branches

Saint-Langis-lès-Mortagne
ɪ872 habitants
ɪCommune appartenant au pôle 

urbain de Mortagne, en partie en 
continuité du tissu urbain, et en 
partie un bourg séparé

àōňĎ ĊʀëĄŲĮƐĮŲďŬ ĊĎ µëĮňŲ-Hilaire-le-
Châtel :
Å9ďňďģĮĄĮĎ Ċʀŵň ďĄĪëňĤĎŵũ ĊĎ Łë ²r Ȩȩ 
ĎŲ ĊʀŵňĎ ëĮũĎ ĊĎ ĄōƐōĮŲŵũëĤĎ
ÅEloignée du pôle urbain par la RD 912



Calendrier de la mission

ÅGvcdnkuugogpv"fw"rtqitcoog"fҲcevkqpu

ÅRncp"rnwtkcppwgn"fҲkpxguvkuugogpv

Å Rapport final du plan vélo et 
déplacements doux

Å Analyses thématiques : évaluation du 
territoire, recensement des 
aménagements, identification des pôles 
générateurs, analyse des besoins et 
attentes des usagers, identification des 
services, interactions avec les autres 

oqfgu"fg"fּרrncegogpvuҿ

Å Enjeuxet objectifs

Å Visites de terrain

Å Rapport de diagnostic

Å Construction des scénarios d'itinéraires 
cyclables

Å Evaluation et comparaison des 
scénarios

Å Choixdu scénario par les élus

Å Rapport de stratégie
2 réunions :

1 comité technique
1 comité de pilotage

2 ateliers de production

Phase 1 : Diagnostic

Rjcug"4"<"Fּרhkpkvkqp"fw"tּרugcw"fҲkvkpּרtcktgu"oqfgu"cevkhu

Phase 3 : Programmation financière et phasage

Juillet 2024
ҭ

Novembre 2024
(4 mois)

Décembre 2024
ҭ

Mai 2025
(6 mois)

Juin 2025
ҭ

Septembre 
2025

(3 mois)

2 réunions :
1 réunion de travail
1 comité de pilotage

1 réunion publique

3 réunions : 
1 réunion de lancement

1 comité technique
1 comité de pilotage

1 atelier de production
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Principaux résultats du diagnostic
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Des pôles générateurs de déplacements à desservir

һLe centre-ville abrite une offre 
commerciale importante, ainsi que 
plusieurs équipements et points 
fҲkpvּרtּשv"oclgwtu"*ocktkg."eqnnּקig."
n{eּרgҿ

һUn niveau de services important, 
avec 1 centre hospitalier, 2 
supermarchés, 2 lycées, 2 collèges, 
1 maison de santé, 1 salle de 
urgevceng."3"ekpּרocҿ

һUne offre commerciale et des 
|qpgu"fҲcevkxkvּר"fҲgpxgtiwtg."ocku"
situées en périphérie dans des 
directions opposées



Un réseau de voirie favorisant la voiture dans la ville

ÅUne voie magistrale (RN 12) au 
nord de Mortagne, avec 3 
«échangeurs» à proximité

ÅPlusieurs voies structurantes qui 
convergent vers Mortagne, formant 
une étoile routière qui traverse le 
centre-ville (RD 8, 9, 912, 930, 938)

ÅUne rocade sud-ouest (RD 401), qui 
uqwncig"nc"eqoowpg"fҲwpg"rctvkg"
du transit (notamment poids 
lourds)

ÅQuelques rues et voies de liaison 
locale, et un maillage fin de voies 
de desserte locale, présentant de 
bonnes conditions pour la pratique 
du vélo



Des niveaux de trafic importants jusque dans le centre-ville

һDes niveaux de trafic 
particulièrement élevés, liés au rôle 
de pôle urbain local de Mortagne, 
au contexte rural et à la 
dépendance à la voiture

һEntre 4 000 et 5 500 véhicules par 
lqwt"uwt"nҲcxgpwg"fg"nc"Ictg."twg"fg"
Chartrage, rue de Paris et route 
fҲCngpּצqp

һPlus de 11 000 véhicules par jour 
uwt"nc"tqwvg"fҲCngpּצqp"gpvtg"nc"TP"
12 et la rocade

һUn trafic plus faible sur les autres 
voies, pouvant permettre une 
circulation partagée entre les 
cyclistes et les véhicules motorisés 
(avec aménagements de voirie)



Une voie verte structurante et des zones 30

һRtּרugpeg"fg"nҲkvkpּרtcktg"e{encdng"
national V40, la Véloscénie(Paris -

Mont-Saint-Michel), aménagée 
intégralement en voie verte

һWpg"cdugpeg"fҲcoּרpcigogpvu"
cyclables en ville et entre les 
quartiers, hameaux et zones 
fҲcevkxkvּרu

һPlusieurs limitations à 30 km/h à 
Mortagne, et plusieurs zones 30 à 
Mortagneet Saint-Langis, avec une 
distinction à clarifier et des 
aménagements à réaliser

һLes sens uniques dans le centre-
ville permettent de conserver des 
usages urbains, piétons et 
commerçants



Des temps de parcours à pied réduits

һLa totalité du tissu urbain de 
Mortagneest accessible en moins 
de 20 minutes à pied. La marche 
est déjà largement pratiquée, et 
présente encore un potentiel de 
développement

һNgu"|qpgu"fҲcevkxkvּרu"uqpv"
globalement éloignées du centre-
ville (plus de 15 minutes à pied), 
notamment la ZA des Gaillons



Un fort potentiel pour le vélo à assistance électrique

һCeeּקu"ּכ"nҲgpugodng"fw"rּרtkoּקvtg"gp"
moins de 10 minutes à vélo, un 
potentiel très important pour les 
déplacements du quotidien

һCette analyse ne prend pas en 
compte le relief : un potentiel 
surtout pour le vélo électrique, 
notamment depuis Saint-Langis



Un usage très fort de la marche mais très faible du vélo

85%

58%

72%

1,4%

0,8%

1,6%

0,7%

2,8%

13%

7,7%

10%

26%

17%

3,3%

0,7%

0,4%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Déplacements intercommunaux Mortagne - Saint-Langis -
Saint-Hilaire

Déplacements internes à Mortagne

Habitants de Mortagne

Mode utilisé pour aller au travail

Voiture, camion, fourgonnette Deux-roues motorisé Transports en commun

Pas de transport Marche à pied (ou rollers, patinette) Vélo (y compris à assistance électrique)



²ďŬŵŁŲëŲŬ ĊĎ ŁʀĎňŨŵĒŲĎ ĊĎ ŇōăĮŁĮŲď ɷProfil des répondants

40%

59%

1%
Vous êtes :

un homme

une femme

ne se prononce
pas

8%

18%

42%

26%

6%

0%
5%

10%
15%
20%
25%
30%
35%
40%
45%

entre 10 ans et 20
ans

entre 20 ans et 35
ans

entre 35 ans et 50
ans

entre 50 ans et 65
ans

plus de 65 ans

Age

11%

29%

5%

8%

47%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Autre commune hors Communauté de
communes

Autre commune de la Communauté
ĬĲНĦŸůůƨŰĲƚНĬƨНÂċǃƚНĬĲН~ŸƖƣċŊŰĲрв

Saint-Hilaire-le-Châtel

Saint-Langis-lès-Mortagne

Mortagne-au-Perche

Commune de résidence

Enquête de mobilité réalisée par la
Ville de Mortagne-au-Perche
Juin 2024 - 236 répondants



²ďŬŵŁŲëŲŬ ĊĎ ŁʀĎňŨŵĒŲĎ ĊĎ ŇōăĮŁĮŲď ɷProfils de cyclistes

13%

22%

13%13%

20%

18%

Profils de cyclistes 
pour les déplacements du quotidien

Non-cyclistes non motivés

Cyclistes loisirs/sportifs uniquement

Non-cyclistes motivés

Cyclistes loisirs/sportifs motivés

Cyclistes occasionnels

Cyclistes réguliers

Cyclistes 

actuels

38%

Cyclistes potentiels

26%



²ďŬŵŁŲëŲŬ ĊĎ ŁʀĎňŨŵĒŲĎ ĊĎ ŇōăĮŁĮŲď ɷVũĎĮňŬ ü ŁʀŵŬëĤĎ Ċŵ ƐďŁō

3%

3%

3%

3%

5%

9%

11%

16%

19%

20%

31%

37%

56%

60%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Ma santé ne me le permet pas

Les itinéraires ne sont pas bien indiqués

Je réalise déjà mes déplacements à vélo

Je n'aime pas faire du vélo

fũНĲƚƣНƓũƨƚНĦŸŰŉŸƖƣċĤũĲНĬќƨƣŔũŔƚĲƖНƨŰНċƨƣƖĲНůŸĬĲНĬĲНĬĳƓũċĦĲůĲŰƣ

Je crains le risque de vol du vélo

La météo n'est pas favorable à la pratique du vélo

sќĲůůĿŰĲНĬĲƚНƓċƚƚċŊĲƖƚНċƻĲĦНůŸŔ

Je transporte des courses ou des biens matériels imposants

Les trajets effectués sont généralement trop longs pour être réalisés à vélo

Le relief est pénible

Le manque de stationnement vélo à Mortagne-au-Perche

La dangerosité de certaines voies de circulation

xĲНůċŰƕƨĲНĬќċůĳŰċŊĲůĲŰƣƚНĲƣНĬĲНũŔċŔƚŸŰƚНĦǃĦũċĤũĲƚ

Freins à la pratique du vélo



Atouts / faiblesses du territoire pour la pratique des modes actifs

Atouts pour le développement des modes actifs :

Å Un pôle urbain au rayonnement étendu, doté 
fҲּרswkrgogpvu"korqtvcpvu, de nombreux emplois et 
commerces

Å Une ville à taille humaine, des temps de parcours très 
courts à pied ou à vélo pour tous les motifs, et une forte 
pratique de la marche

Å Des habitants demandeurs de liaisons cyclables et 
piétonnes sécurisées pour leurs déplacements du 
quotidien

Å La voie verte de la Véloscénie(V40), atout majeur pour 
les déplacements à vélo de loisirs et la visibilité de la 
pratique

Å Un plan de circulation travaillé, qui pourra faciliter 
nҲkpugtvkqp"fgu"oqfgu"cevkhu

Å Une démarche en collaboration avec les communes 
voisines, étroitement liées

Å Des rtqlgvu"fҲcoּרpcigogpv"fg"xqktkg"gv"fҲcoּרpcigogpvu"
e{encdngu"*twg"fg"nc"Ictg."ugevgwtu"Etqkz"fg"Uqpҿ+

Faiblesses pour développement des modes actifs :

Å Une part modale du vélo très faible liée au contexte rural et à 
nҲcdugpeg"fҲcoּרpcigogpvu"e{encdngu"pour les déplacements du 
quotidien

Å Des niveaux de trafic importants, générant une insécurité routière 

Å Une forte présence de la voiture dans le centre-ville (circulation et 
stationnement), et uneforte crainte de trop pénaliser les 
automobilistes dans le centre-ville

Å Un centre-ville composé de rues étroites, de trottoirs très étroits, 
gv"fҲgurcegu"peu accessibles pour les personnes à mobilité 
réduite

Å Des zones 30 et limitations à 30 km/h rarement aménagées, à 
mettre en cohérence avec la réglementation, des doubles-sens 
cyclables rares

Å Un manque de visibilité des stationnements vélo dans le centre-
ville

Å De nombreux usagers venant de communes éloignées, 
dépendants de la voiture

Å Un relief pénalisant pour les déplacements à vélo musculaire



¯ōŲĎňŲĮĎŁ ĊʀŵŬëĤĎ ĊĎŬ ŇōĊĎŬ ëĄŲĮģŬ

Périmètre étudié : 1000 déplacements courts (internes à Mortagne+ en échange avec Saint-Langiset Saint-Hilaire)

Ą 1,5% de cyclistesen 2020 Ą 6 à 13% en 2035, soit 65 à 131 personnes

Ą 21% de marcheursen 2020 Ą 28 à 34% en 2035, soit 278 à 342 personnes

47%

60%

74%

1%

1%

1%

3%

3%

3%

29%

23%

15%

14%

7%

1%

7%

7%

7%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Estimation 2035
(hypothèse haute)

Estimation 2035
(hypothèse basse)

Situation actuelle
(2020)

Potentiel d'usage du vélo et de la marche pour les habitants de Mortagne
(toutes destinations) et des communes voisines travaillant à Mortagne

Voiture, camion, fourgonnette Deux-roues motorisé Transports en commun

Marche à pied (ou rollers, patinette) Vélo (y compris à assistance électrique) Pas de transport

1400 déplacements 



Enseignements des ateliers
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DňŬĎĮĤňĎŇĎňŲŬ ĊĎ ŁʀëŲĎŁĮĎũ ĊĎ ĊĮëĤňōŬŲĮĄ ɯȧȮɭȨȨɭȩȧȩȫɰ
Des déplacements encore dépendants de la voiture

ÅMarche fréquente, mais usage du vélo encore limité par le manque 
fҲcoּרpcigogpvu"uּרewtkuּרu0

ÅRelief contraignant."tgphqtּצcpv"nҲkpvּרtּשv"fw"xּרnq"ּכ"cuukuvcpeg"
électrique.

ÅManque de continuités cyclables entre quartiers et vers les 
communes voisines.

ÅAxes principaux jugés dangereux (routes départementales, entrées 
de ville).

ÅRéseau secondaire à privilégier, plus calme et confortable.

ÅRues étroites du centre parfois difficiles pour les modes actifs.

ÅDguqkp"fҲwp"tּרugcw"nkukdng."uּרewtkuּר"gv"eqjּרtgpv"ּכ"nҲּרejgnng"nqecng

Un fort enjeu autour des équipements et établissements scolaires

ÅFort recours à la voiture pour les trajets scolaires, parents inquiets 
pour la sécurité

ÅCdqtfu"fҲּרeqngu"ucvwtּרu"gv"fcpigtgwz."ocpswg"fҲcoּרpcigogpvu"
dédiés aux vélos.

Å Itinéraires continus et sécurisés attendus vers les écoles, les 
équipements sportifs et culturels.

ÅManque de stationnements vélo aux abords des équipements.

ÅVolonté de relancerngu"fkurqukvkhu"rqwt"cnngt"ּכ"nҲּרeqng"en modes 
actifs (pédibus, carapattes).

ÅQdlgevkh"fҲcwvqpqokugt"ngu"lgwpgu"dans leurs déplacements.

ÅSensibilisation à la mobilité active dès le plus jeune âge.

Vers un centre-ville apaisé et une culture vélo développée

ÅCentre globalement apaisé."ocku"rgw"fҲcoּרpcigogpvu"kfgpvkhkּרu"rqwt"ngu"xּרnqu0

ÅXqnqpvּר"fҲétendre la zone 30 et de créer des zones de rencontre.

ÅGénéralisation souhaitée des doubles-sens cyclables.

ÅOcpswg"fҲarceaux et de boxes à vélos sécurisés.

ÅStationnement automobile ּכ"okgwz"tּרiwngt"*|qpgu"dngwgu."rctmkpiu"fҲgpvtּרg"fg"xknng+0

ÅBesoin de cheminements piétons lisibles entre les parkings et le centre-ville

ÅRôle moteur des associations locales (Vélorution, Semaine de la mobilité).

ÅXqnqpvּר"fҲcpetgt"la culture vélo fcpu"ng"swqvkfkgp"rct"nҲgzrּרtkogpvcvkqp"gv"nc"rּרfciqikg0



Enseignements des ateliers de la stratégie (06/02/2025 et 18/03/2025)

Construire un réseau cyclable cohérent et progressif

ÅFּרxgnqrrgogpv"fҲun réseau structurant hiérarchisé, articulant 
centre-ville, quartiers, équipements et communes voisines.

ÅEtּרcvkqp"fҲun maillage pensé pour les usages du quotidien, en 
réponse aux déplacements utilitaires, scolaires et de loisirs.

ÅApaisement de la circulationcomme principe directeur : 
généralisation des zones 30 et création de zones de rencontre.

ÅDéveloppement sélectif des doubles-sens cyclables, pour 
renforcer la continuité et la lisibilité du réseau.

ÅÉquilibre recherché entre sécurité des cyclistes et accessibilité 
automobile, surtout dans le centre ancien.

ÅAménagements temporaires à tester rapidement, pour valider les 
itinéraires et sensibiliser les usagers.

ÅApproche pragmatique et évolutive, privilégiant les actions 
rapides et faisables à court terme.

ÅPrise en compte du relief et des contraintes de voirie, recherche 
fҲkvkpּרtcktgu"eqphqtvcdngu"gv"tּרcnkuvgu0

ÅCoordination avec le Département pour la sécurisation des routes 
et des entrées de ville.

Développer les services et la culture du vélo

ÅManque global de stationnement vélo <"dguqkp"fҲctegcwz."
fҲּרswkrgogpvu"cdtkvּרu"gv"uּרewtkuּרu."uwtvqwv"gp"egpvtg-ville. 

ÅSignalétique et jalonnement à renforcer, pour rendre le réseau 
plus lisible et attractif.

ÅDéveloppement de services vélo : location de VAE, 
apprentissage, entretien, accompagnement à la pratique.

ÅAnimations et événements fédérateurs(Vélorution, Semaine de 
la mobilité, ateliers pédagogiques).

ÅTּרּרswknkdtcig"fg"nҲgurceg"rwdnke"cw"rtqhkv"fgu"oqfgu"cevkhu, via 
une régulation du stationnement automobile (zones bleues, durée 
limitée).

ÅEtּרcvkqp"fg"rctmkpiu"fҲgpvtּרg"fg"xknng"pour réduire la pression en 
centre et favoriser les parcours à pied ou à vélo.

ÅObjectif partagé : faire du vélo un mode de déplacement pratique 
et valorisé."dּרpּרhkekcpv"fҲwpg"qhhtg"eqornּקvg"fҲcoּרpcigogpvu"gv"
de services.



Réseau cyclable retenu
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!ƖĎŬ ĊĎ ĊĎŬŬĎũŲĎ ü ŁʀďĄĪĎŁŁĎ Ċŵ ŦďũĮŇěŲũĎ

һ8 axes structurants identifiés à partir 
des données de déplacements 
domicile-travail et domicile-études, des 
équipements, et des contributions des 
participants aux ateliers

һFguugtvg"fg"nҲgpugodng"fgu"nkgwz"
générateurs de déplacements sur 
nҲkvkpּרtcktg

һ6 axes radiaux, suivant les axes 
urbanisés vers les quartiers, 
"u"1רswkrgogpvu."|qpgu"fҲcevkxkvּרּ
commerciales périphériques

һ1 axe entourant le centre-ville pour 
connecter les axes entre eux

һ1 axe périphérique (Saint-Langisҭ

avenue de la Gare) pour relier les 
Langissoisaux équipements 
structurants (collège, lycée, 
uwrgtoctejּרҿ+



!ƖĎŬ ĊĎ ĊĎŬŬĎũŲĎ ü ŁʀďĄĪĎŁŁĎ Ċŵ ĄĎňŲũĎ-ville de Mortagne

һ8 axes de desserte locale (à 
nҲּרejgnng"fw"egpvtg-ville) identifiés à 
partir des équipements, et des 
contributions des participants aux 
ateliers

һ1 même axe desservira plusieurs 
équipements

һAxes centrés sur la place de Gaulle

һ1 axe entourant le centre-ville, 
pour desservir les équipements 
situés à proximité immédiate



Réseau cyclable stabilisé
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Réseau cyclable stabilisé
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Réseau cyclable stabilisé : zones à vitesse limitée
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Aménagements cyclable proposés
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Aménagements cyclable proposés
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Rue Montcacune

30

Gzrּרtkogpvcvkqp"fҲwpg"xּרnqtwg

Aménagement montrant une 
prédominance cyclable et incitant les 
automobilistes à la prudence (ne pas 
dépasser les vélos)

Marquage au sol, signalétique 
verticale, pictosvélo (pas de panneau 
réglementaire pour les vélorues)



Rue de la Poudrière

31

1,5m 2,5m

1,5m2,5m

Double-sens cyclable avec marquage au sol

Supprimer les chicanes côté DSC et maintenir les chicanes 
existantes dans le sens de circulation générale (priorité aux 
cyclistes arrivant en sens inverse)



Carrefour Ferdinand de Boyères& rue Faubourg St-Langis

32

1,5m2,5m

Rue Ferdinand de Boyères: 
pasà double-sens cyclable. 

Maisimportant de permettre 
le double-sens cyclable 
dans la twg"fg"nҲJkrrqftqog"
pour éviter un détour. 

Aménager un accès aux 
cyclistes sur les 15 
premiers mètres (encore sur 
la place de la République) 
xgtu"nc"twg"fg"nҲJkrrqftqog

Cela implique de décaler la 
rnceg"fҲcttּשv"okpwvg"xgtu"wpg"
place de la zone bleue

Sauf



Proposition de phasage
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Phase 1 (2026 ς2032)

Liaison A. Centre-ville
Liaison B. Tour du centre-ville
Liaison C. Tour de Mortagne
Liaison E. Collège & voie verte
Liaison F. Saint-Langis
Liaison G. Les Gaillons
Liaison I. Loisé
Avenue de la Gare
Liaisons secondaires

Phase 2 (2032 ς2038)

Liaison D. Lycée & Préfontaine
Liaison G. Les Gaillons
Liaison H. La Grippe
Liaison I. Loisé

Total général



Stationnement, animations et services vélo
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Stratégie de stationnement vélo
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Actuellement : une quinzaine 
fҲctegcwz"gzkuvcpvu"ּכ"Mortagne

Cvvgkpftg"nҲobjectif de 
50 arceaux vélo à proximité des 
commerces et des 
fҲּרswkrgogpvu

Installer des boxes à vélo à la 
gare routière et aux parkings des 
supermarchés (aires de 
covoiturage)

Stationnement vélo existant 
dans les collèges et lycées ? 
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Stationnement vélo à déployer

2

2

2

5

5

2

5

5

2

Arceaux

Boxes à vélo

Nombre

Boxe de 2 places 4
Boxe de 6 places 4
Arceau simple 45
Total 53


