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Objectifs de la demarche et calendrier



+ Principes et objectifs de la démarche

Principes et objectifs de la mission :

« Favoriser les déplacements a vélo et a pied a Mortagne et depuis les communes voisines (Saint-Langis et
Saint-Hilaire)

« Créer des liaisons cyclables et piétonnes sécurisées et confortables vers les équipements publics (colleges,

lycée, piscine, gymnases, Espace France Services, Pole Emploi..), les poles d’'emplois (grandes entreprises, zones
d’activités...)

» Créer des espaces dédiés agréables et respectueux de I'environnement, des aménagements durables :
gestion aérienne des eaux pluviales, végétalisation, matériaux durables...

« Prendre en compte les aspects liés a la circulation et aux stationnements des voitures
 Faciliter la liaison cyclable entre le centre-ville et la voie verte
« Développer le stationnement vélo

« Sensibiliser les habitants a I'usage du vélo, avec des animations, des services



Perimetre de I'étude et contexte du territoire

Mortagne-au-Perche

« 3800 habitants

« Sous-préfecture de I'Orne

« Pdle urbain local, bénéficiant
d'équipements, de commerces, de
zones d'activités...

« Laville s'est étendue le long de 4
axes routiers structurants pour
former 4 branches

Saint-Langis-les-Mortagne
« 872 habitants
« Commune appartenant au péle
urbain de Mortagne, en partie en
continuité du tissu urbain, et en
partie un bourg séparé

Zone d'activités de Saint-Hilaire-le-
Chatel :
« Bénéficie d'un échangeur de la RN 12
et d'une aire de covoiturage
* Eloignée du péle urbain par la RD 912

Périmetre de ['étude
g

&

S v
. GooRa

{0 A
Saift)

76‘ N
/

——

tLangis-les:Mortagne /f5 T

0930

NN
-: b 3

Dgar A

N

Villiers-sous-Mortagne

&) sMortagne-au-Perche e
e ) SN
i =1

Source : IGN BDTOPO Moo

—— V40 : la Véloscénie
= Vole magistrale

s VOl Structurante

et Yo = Voie de liaison locale
~——— Voie de desserte locale
-~ Voie piétonne

~—— Cours d'eau

E::l Limites communales
[0 Bati

imetiere

| Surface hydrographique
/ Tache urbaine

/ Terrain de sport
Zone d'activités
Zone naturelle

s
A Réveillon

sy

o



Documents de cadrage, politiques cyclables et projets en cours

SE DEPLACER LE CENTRE-VILLE ELARGI DE MORTAGNE-AU-PERCHE 01l .STRATEGIE D AMENAGEMENT

darding
nourriclers

A

Valoriser I'arrivée par la D912
Ingiter | fréquentation et 'arrivee par la frange
ouest de fa ville,

Créer une signalétique au niveau de la sortie
d*autoroute N12 pour indiquer le centre-ville et
les parkings majeurs

Parcours du tour 10 km
Arpenter le paysage Percheron et ses hameaux,
son arbisanat (la maison ferré), son patimoing
(eghise de Loisé, Le views moulin..)

Parcours atravers le plateau
Visiter les anciens quartiers vivriers s la ville,
gravir les coteaux et valoriser les vugs
panoranmiques

Un réseau structurant pour la

_ mobilité douce
AmEnager un parcours doux entre les principaux
ativacteurs de Mortagne-au-Perche : le centre-
ville patrimonial et commergant. les équipe-
ments scolaires, 12 piscine, Ihippadrome, le
carré du Perche, le parc de la Sous-Préfecturs.

Yo, VELOSCENIE
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T ammEm

Facifiter une muttimodalité pour fes usagers et
valoriser I'adressage des parkings majeurs de la

frange ouest dz la ville Stratégie de mobilite
Enlre 2 stations prévue dans l'étude de
& 'Q' oo ﬁ revitalisation
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* Calendrier de la mission

Phase 1 : Diagnostic

(- A . ,
Juillet 2024 * Analyses thématiques : évaluation du

Novembre 2024
(4 mois)

.

territoire, recensement des

aménagements, identification des poles
générateurs, analyse des besoins et
attentes des usagers, identification des
services, interactions avec les autres

modes de déplacements...

Enjeux et objectifs
Visites de terrain
Rapport de diagnostic

Phase 2 : Définition du réseau d'itinéraires modes actifs

3 réunions :
1 réunion de lancement
1 comité technique
1 comité de pilotage

1 atelier de production

Construction des scénarios d'itinéraires

cyclables

Evaluation et comparaison des

scénarios
Choix du scénario par les élus

Rapport de stratégie

2 réunions :
1 comité technique
1 comité de pilotage

2 ateliers de production

Phase 3 : Programmation financiéere et phasage

-
Décembre 2024 | °
Février 2025 |
(3 mois) .

\_
Mars 2025 | -
Mai 2025 .

(3 mois)
\_

Etablissement du programme d’actions
Plan pluriannuel d'investissement

Rapport final du plan vélo et
déplacements doux

2 réunions :
1 réunion de travail
1 comité de pilotage

1 réunion publique




Conditions de deplacements a vélo



+ Des niveaux de trafic importants jusque dans le centre-ville

Trafic routier

* Plusieurs voies structurantes qui
convergent vers Mortagne,
formant une étoile routiere qui
traverse le centre-ville (RD 8, 9,
912, 930, 938)

Saint-Hilaire-le-Chatel 1:

o 2N
% ) - ” V. .

« Des niveaux de trafic
particulierement élevés, liés au
role de pole urbain local de
Mortagne, au contexte rural et a la
dépendance a la voiture

tHletge CODRA
A

Villiers-sous-Mortagne

* Entre 4 000 et 5 500 véhicules par § ) | ] . 1 - -'M:_:{rtagﬁe—au-Perche

jour sur I'avenue de la Gare, rue
de Chartrage, rue de Paris et route
d’Alengon

* Plus de 11 000 véhicules par jour o
sur la route d'Alengon entre la RN
12 et la rocade

« Un trafic plus faible sur les autres
voies, pouvant permettre une
circulation partagée entre les
cyclistes et les véhicules

/Source : IGN BDTOPO, CD6L
/ (données trafic 2022)

m— Pjys de 15 000 véhicules/jour

w6000 - 15000 véhicules/jour

s 4000 - 6000 véhicules/jour
e 2000 - 4000 véhicules/jour

‘ 1000 - 2000 véhicules/jour

e Moins de 1000 véhicules/jour

= P3s de données

—— V40 la Véloscénie

Aréveillon "7 Limites communales

motorisés (avec aménagements
de voirie)
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+ Une voie verte structurante et des zones 30

* Présence de l'itinéraire cyclable
national V40, la Véloscénie (Paris -
Mont-Saint-Michel), aménagée
intégralement en voie verte

+ Une absence d'aménagements
cyclables en ville et entre les
quartiers, hameaux et zones
d'activités

* Plusieurs limitations a 30 km/h a
Mortagne, et plusieurs zones 30 a
Mortagne et Saint-Langis, avec
une distinction a clarifier et des
aménagements a réaliser

+ Les sens uniques dans le centre-
ville permettent de conserver des
usages urbains, piétons et
commergants

> Développer un réseau cyclable
continu et sécurisé, a vocation
principalement utilitaire
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+ Un faible confort cyclable sur les axes principaux, y compris en ville

Niveau de confort cyclable g% CODRA

+ Des conditions de déplacements
tres défavorables aux cyclistes sur

les axes principaux en sortie /2 itaire-echatel s
1] e o ) l -,4" . " < 1 2 oA ;

d'agglomération (ex : route \“ A

d’Alencon, route de I'Aigle, rue de >% =5

Villiers-sous-Mortagne

Chartrage...), certains sont méme
dépourvus de trottoirs

Des axes urbains également
difficiles pour les cyclistes (ex : rue
des Quinze Fusillés, rue du Général
Leclerc...), mais les piétons
bénéficient de trottoirs

......

+ Les petites rues du centre-ville de
Mortagne et les quartiers
résidentiels sont plus favorables au
vélo et a la marche (ex : rue des
Tailles)...

Langisilés-

Source : IGN BDTOPO
Niveau de "cyclabilité” :

* .. Mmais certaines supportent malgré

. . s —— Ni 1
tout un trafic de report lié au plan i
de circulation contraint (ex : rue { - wveau
Notre-Dame, rue de Rouen...) — :w:u:

— Acces interdit aux cyclistes
> Valoriser les trongons accessibles N s
< . , . , &Réveillon [ L_t L L
des aujourd’hui, et aménager les — -
axes stratégiques lorsque C‘:

nécessaire -




+ Des temps de parcours a pied réduits

Temps de parcours a pied ’%ﬁj@ E§ODRA

+ Latotalité du tissu urbain de " S g | R a &G A
Mortagne est accessible en moins S T T /
de 20 minutes a pied. La marche | \ _ | ] . |
est déja largement pratiquée, et (&> - N | b e . . .
présente encore un potentiel de ' &G, / ' ; _ :
développement

+ Les zones d'activités sont
globalement éloignées du centre-
ville (plus de 15 minutes a pied),
notamment la ZA des Gaillons

> Apaiser I'espace public urbain
pour favoriser les déplacements a
pied

Courgeolt

Source : IGN BDTOPO.
Temps de parcours a pied
: D 5 min
[ 1 10min
| 15min
[ 20min
. e  Point de départ
| .Z V40 : la Véloscénie
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e CODRA

+ Un fort potentiel pour le vélo a assistance électrique

Temps de parcours a vélo
* Acces a I'ensemble du périmetre = e
en moins de 10 minutes a vélo, un | M/ iaire-te-chatel i 1% =
potentiel trés important pour les B8 e "‘;%\;‘Q" T,
déplacements du quotidien e '_;&_. < - @, y | T
W taeel Sl & / 4
« Cette analyse ne prend pas en | ' ’e ) N\ _
compte le relief : un potentiel _. s - / | :
surtout pour le vélo électrique, A < ¢ . LY
notamment depuis Saint-Langis o AL e \ /] JAT L2 TN
> Sécuriser les liaisons vers Saint- | S s
Langis, Saint-Hilaire-le-Chatel, les 2 \Rj ,‘(‘ T OH \ fa. '
) PR ¢ Sam;—Langw:le_s;Mytagr@ i ) s o -
zones d'activités... Y N W TS RS S X S\ Ngor
> Apaiser la circulation pour QN e i
partager la chaussée dans les 5 N[ Temps de parcours 3 vélo
secteurs les plus denses R M i
p % [ 10min
\ — & Point de départ
" 6.2 X el e V0 VEItE
' e Piste cyclable
“ef| ~— Bande cyclable (d'un seul cté)

Zone 30

s Simple jalonnement sur route

> Révéler le potentiel du vélo

1 1000 J N/ : - o \ §
\ ] o i) Aréveillol —— V40 : la Véloscénie
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Pratiques de mobilité actuelles



+ Des poles générateurs de déplacements a desservir

+ Le centre-ville abrite une offre
commerciale importante, ainsi que
plusieurs équipements et points
d'intérét majeurs (mairie, college,
lycée...

+ Un niveau de services important,
avec 1 centre hospitalier, 2
supermarchés, 2 lycées, 2
colleges, 1 maison de santé, 1
salle de spectacle, 1 cinéma...

+ Une offre commerciale et des
zones d'activité d’envergure, mais
situées en périphérie dans des
directions opposées

> Desservir les principaux poles
générateurs de déplacements par
des liaisons cyclables et piétonnes
sécurisées

3’-:%1;@
fuirMotagne.
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+ Flux domicile-travail

Déplacements domicile-travail

705 déplacements domicile-travail
internes a Mortagne : un potentiel
important de déplacements a vélo et a
pied

oG ‘
-

0

-

Saint-Hilaire-le-Chatel |

516 actifs résidents de Mortagne Bazoches sur:Hoéne) |
travaillent a I'extérieur, notamment : | \
* 99 personnes a Saint-Langis - il Wy, R

« 25 a Saint-Hilaire-le-Chatel
« 93 dans d’autres communes de la CC
du Pays de Mortagne

2328 actifs extérieurs travaillent a

Mortagne, dont :

+ 94 résidents de Saint-Langis

« 83 résidents de Saint-Hilaire-le-Chatel

* 1969 résidents d'autres communes de
la CC du Pays de Mortagne _ I

, / Souree : INSEE 2020, IGN BDTOPO

S - " ; Déplacements intra-communaux

Plus de 500 personnes
o . e

. 50 - 100 personnes

Déplacements inter-communaux
-* 50 - 100 personnes
“= 0- 50 personnes

> Soit un total de + de 1000 actifs
résidant et travaillant au sein du
périmetre, avec un fort potentiel de
déplacements a vélo et a pied au

quotidien ¢ L X \  reiion




+ Un usage tres fort de la marche mais tres faible du vélo

Mode utilisé pour aller au travail

Habitants de Mortagne

0,8% 2,8% 0,4%

Déplacements internes a Mortagne

0,7%
1,4% 0,7% ’

Déplacements intercommunaux Mortagne - Saint-Langis -

Saint-Hilaire
1,6% 3,3%
0%  10% 20%  30%  40% 50% 60%  70%  80%  90%  100%
M Voiture, camion, fourgonnette m Deux-roues motorisé B Transports en commun
M Pas de transport B Marche a pied (ou rollers, patinette) B Vélo (y compris a assistance électrique)



+ Flux domicile-études

Déplacements domicile-études

Les équipements scolaires de
Mortagne rayonnent sur les communes
voisines (2 colléges, 2 lycées,
enseignement supérieur...).

Saint-Hilaire possede une école Bazochessur-Hoene, |
primaire, mais pas Saint-Langis -
439 déplacements domicile-études
internes a Mortagne : un potentiel
important de déplacements a vélo et a
pied

1912 éléves extérieurs étudient a
Mortagne, dont :

+ 102 résidant a Saint-Langis

« 54 résidant a Saint-Hilaire-le-Chatel

« 690 résidant dans d'autres communes

de 13 CC du Pays e Hortagns 0 A
> Soit un total de prés de 600 éléves | o wey . Lo ."'“5 il
résidant et étudiant au sein du ’ T @) 50 - 100 personnes
périmetre, avec un fort potentiel de | - = Déplaiggr_nzerzjgtpse iner-communauc
déplacements a vélo et a pied au . ; PR el 50 100 personiies

quotidien




Resultats de I'enquéte en ligne meneée par la
Ville de Mortagne-au-Perche



+ Résultats de I'enquéte de mobilité - Profil des répondants

Age
45% 42%
40%
. ; L 35%
Enquéte réalisée par la 30% 26%
Ville de Mortagne-au-Perche 2o% 18%
_ 20%
Juin 2024 15%
236 répondants 10% - 0%

1 .
0%
entre 10 anset20 entre20anset35 entre35anset50 entre50anset65  plus de 65 ans
ans ans ans ans

Commune de résidence
Vous étes :

Mortagne-au-Perche 1%
Saint-Langis-l&s-Mortagne un homme
Saint-Hilaire-le-Chatel K 40%
une femme
Autre commune de la Communauté
de communes du Pays de Mortagne-... . 59%
. H e se prononce
Autre commune hors Communauté de
communes . pas

0% 10% 20% 30% 40% 50% G



+ Résultats de I'enquéte de mobilité - Profils de cyclistes

Profils de cyclistes
pour les déplacements du quotidien

m Non-cyclistes non motivés

Cyclistes
actuels
38%

m Cyclistes loisirs/sportifs uniquement
m Non-cyclistes motivés

m Cyclistes loisirs/sportifs motivés

m Cyclistes occasionnels

m Cyclistes réguliers

Cyclistes potentiels
26%



Résultats de I'enquéte de mobilité - Freins a 'usage du vélo

Freins a la pratique du vélo

Le manque d’aménagements et de liaisons cyclables

La dangerosité de certaines voies de circulation

Le manque de stationnement vélo a Mortagne-au-Perche

Le relief est pénible

Les trajets effectués sont généralement trop longs pour étre réalisés a vélo
Je transporte des courses ou des biens matériels imposants
J’emmene des passagers avec moi

La météo n'est pas favorable a la pratique du vélo

Je crains le risque de vol du vélo

ILest plus confortable d’utiliser un autre mode de déplacement
Je n'aime pas faire du vélo

Je réalise déja mes déplacements a vélo

Les itinéraires ne sont pas bien indiqués

Ma santé ne me le permet pas

I G0%
I 56%
. 37%
I, 31%

I 20%

I 19%

I 16%

I 11%

I ©%

B 5%

B 3%

B 3%

B 3%

M 3%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% C
0



Enseignements des ateliers participatifs



Ateliers participatifs du 7 novembre 2024

Ateliers participatifs sur le theme des mobilités actives
+ 27 participants (13 femmes, 14 hommes)
« Profils divers (actifs, retraités, PMR, cyclistes, non-cyclistes...)
+ 3 groupes de travalil
+ 3 thématiques abordées :
> Déplacements des actifs vers le lieu de travail
> Déplacements des éleves et étudiants vers le lieu d'études
> Déplacements pour les autres motifs (courses, santé, loisirs...) pour
tous les publics

Contributions complémentaires a I'enquéte a intégrées dans le
diagnostic :

®*  De nombreux déplacements du quotidien sont réalisés a pied dans
Mortagne, et quelques déplacements a vélo dans le centre-ville et entre
les communes.

®* Levélo loisirs est plus répandu.
®* Les routes secondaires et petites rues sont privilégiées.
*  Volonté de se déplacer davantage a pied et a vélo (VAE)

®* Les entrées de ville et rues principales sont dangereuses pour les
cyclistes et parfois pour les piétons.

® Lerisque de vol de vélos est un frein a l'usage.
® Lerelief est un frein a l'usage du vélo.

®* Ladépose des enfants a I'école en voiture génere des difficultés de
circulation.

®  Centre-ville avec des rues étroites et des sens uniques



Syntheése des contributions des ateliers participatifs
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Lieu a desservir par une liaison
cyclable / piétonne sécurisée

Point dur a aménager en faveur des
modes actifs

Trongon dangereux pour les
cyclistes / piétons

4= Opportunité / besoin de réaliser un

aménagement pour les modes
actifs

Opportunité d'apaiser le centre-ville
en faveur des modes actifs

Opportunité de créer un parking
d’entrée de ville



+ Enseignements des ateliers participatifs - Pistes d'action évoquées

Propositions ayant fait consensus lors des ateliers (a valider / éliminer) :
> Faire ralentir les véhicules motorisés en ville
> Apaiser les abords des écoles

> Installer des stationnements vélo (arceaux et boxes) dans le centre-ville, les zones d'activités, aires de covoiturage, gare routiere,
écoles, colleges et lycées...

> Partager la chaussée et faire ralentir les véhicules motorisés, matérialiser les zones 30

> Améliorer I'accessibilité PMR

Autres propositions formulées (a valider / éliminer) :
> Aménager I'ensemble du centre-ville en espace partagé entre les piétons, cyclistes et automobilistes (zone 30 et/ou zone de rencontre)

> Donner la priorité aux modes actifs sur certaines voies (ex : piétonniser la rue du Portail Saint-Denis, expérimenter une vélorue, créer
des voies partagées...)

> Valoriser la contre-allée de la rue Aristide Briand devant I'école pour créer un espace piéton

> Etudier le double-sens cyclable pour les voies a sens unique (ex : rue Montcacune, rue de la Poudriére...)

» Remplacer des places de stationnements voiture par des stationnements vélo

> Réaménager les carrefours les plus dangereux (ex : carrefour entre P. de Gaulle et République, bas de la rue de Paris...)

> Valoriser les chemins ou "routes de campagne” (ex : chemin de Saint-Hilaire, chemin des Mitardiéres...)

> Etudier la remise en place du pédibus vers les écoles

> Utiliser le parking du carré du Perche comme un parking d’entrée de ville et créer un cheminement piéton attractif vers le centre-ville ~ 3%

C



Enjeux et objectifs



+ Atouts / faiblesses du territoire pour la pratique des modes actifs

Atouts pour le développement des modes actifs :

Un péle urbain au rayonnement étendu, doté
d'équipements importants, de nombreux emplois et
commerces

Une ville a taille humaine, des temps de parcours trés
courts a pied ou a vélo pour tous les motifs, et une forte
pratique de la marche

Des habitants demandeurs de liaisons cyclables et
piétonnes sécurisées pour leurs déplacements du
quotidien

La voie verte de la Véloscénie (V40), atout majeur pour
les déplacements a vélo de loisirs et la visibilité de la
pratique

Un plan de circulation travaillé, qui pourra faciliter
I'insertion des modes actifs

Une démarche en collaboration avec les communes
voisines, étroitement liées

Des projets d'aménagement de voirie et d'aménagements
cyclables (rue de la Gare, secteurs Croix de Son...)

Faiblesses pour développement des modes actifs :

Une part modale du vélo tres faible liée au contexte rural et a
I'absence d’aménagements cyclables pour les déplacements du
quotidien

Des niveaux de trafic importants, générant une insécurité routiere

Une forte présence de la voiture dans le centre-ville (circulation et
stationnement), et une forte crainte de trop pénaliser les
automobilistes dans le centre-ville

Un centre-ville composé de rues étroites, de trottoirs tres étroits,
et d'espaces peu accessibles pour les personnes a mobilité
réduite

Des zones 30 et limitations a 30 km/h rarement aménagées, a
mettre en cohérence avec la réglementation, des doubles-sens
cyclables rares

Un manque de visibilité des stationnements vélo dans le centre-
ville

De nombreux usagers venant de communes éloignées,
dépendants de la voiture

Un relief pénalisant pour les déplacements a vélo musculaire




+ Axes de desserte a I'échelle du périmetre

Axes de desserte des lieux générateurs de déplacements ‘\% CODRA

Da\l

« 8 axes de desserte identifiés a partir
des données de déplacements
domicile-travail et domicile-études,
des équipements, et des
contributions des participants aux
ateliers

“Saint-Hilaire-le-Chatel )

| Part d Activites des Gaillons Nard_

Villiers-sous-Mortagne

+ Desserte de I'ensemble des lieux
générateurs de déplacements sur
l'itinéraire

Source : INSEE 2020, IGN BOTOPO

Axes de desserte
Desserte principale
(forte fréquentation,
équipements structurants,
motifs et publics multiples)
Desserte secondaire
{fréquentation modérée,
équipements locaux...)

=== Voie verte La Véloscénie

Zone d'Activités de

6 axes radiaux, suivant les axes
urbanisés vers les quartiers,
équipements, zones d'activités / ! L/ n ¢ O

commerciales périphériques R v Lieux générateurs de

. 5 fM_c:jﬁj(ag{a‘éra_u-.lf’erche | déplacements
1 axe entourant le centre-ville pour - Skl
connecter les axes entre eux .":D o [ Zone diactivités /
» - d'équipement

7} Rayonnement supérieur

* 1 axe périphérique (Saint-Langis -

avenue de la Gare) pour relier les

> Rayonnement intercommunal
= Rayonnement communal

Langissois aux équipements Commerce
N - @® Santé
structurants (college, lycée, o ilmekls
supermarché...) o Sport
L @ Hébergement
» Aménager ces axes de desserte avec m Mairie
des liaisons cyclables et piétonnes e s 1 = Ecoe
P . ‘ 0 Collége
sécurisées B Lycse
> A valider en comité de pilotage : A Formation supérieure
B Police, gendarmerie

Reveillon
suivantes (scénarios) C
L]

feuille de route pour les phases
\ LY}



®

Axes de desserte a I'echelle du centre-ville de Mortagne

) o Axes de desserte des lieux générateurs de déplacements "’E,Qch CODRA
+ 8 axes de desserte identifiés a : —

partir des équipements, et des /

; EHPAD e Val Fleuri| N
contributions des participants aux
ateliers i ——

+ 1 méme axe desservira plusieurs
équipements

— e

: -.Ewmkpslr' o5 Jasmins,
=

] Sous-Préfecture de MArrondissement de Mortagne-au-Perche. ey

e o
Source | INSEE 2020, IGN BDTOPO

+ Axes centrés sur la place de

S S - o
G a u I I e 1.1“_\. Y c- Musée gla/ir; Maison Fam Rurale de Mortagne-a i85 Igezsgr?:isnﬁale
# Forte Sant-Denis : & 0
e ; B P i f (forte fréquentation,
1 Eglise Notre-Dame . g e i X
+ 1 axe entourant le centre-ville, e o équipements structurants,

motifs et publics multiples)

pour connecter tous les o __ AV S > ais | Desserte secondae
, . . R e e 7 g 2\ fos T s 4 A S (‘ﬁ’eguentatlon modérée,
equipements situes a proximite - WA o e ; | équipements focaux...)
H . H Carré du Perche > i \ b Lieux génél‘ateurs de
immédiate déplacements

Zone urbanisée
Zone d'activités /
d'équipement

' Rayonnement supérieur

N
-’Gywnase de I'Hippodrome.
=

» Aménager ces axes de desserte
avec des liaisons cyclables et .
piétonnes sécurisées a

Ecole Pr"i"rl‘mf_g k_%jg'non’ .
=4 < Rayonnement intercommunal
Rayonnement communal

Commerce

Jardins de IHatel de Ville

Statue de Neptune

> A valider en comité de pilotage: | . Santé
feuille de route pour les phases /[ /

suivantes (scénarios)

Culture/loisirs
Sport
Hébergement

\.‘z"

Mairie
Ecole
Collége
Lycée

nt-Langis-lés-Martagne

H

100 200 m

Formation supérieure
1]

s

BB aoneocos

Police, gendarmerie

sy

C



+ Potentiel d'usage des modes actifs

Potentiel d'usage du vélo et de la marche pour les habitants de Mortagne ®
(toutes destinations) et des communes voisines travaillant a Mortagne ﬁ —

Situation actuelle

(2020)
1% 3% 1%

Estimation 2035
(hypothese basse] —
1% 3%
Estimation 2035
(rpotnese haute) T [ S e
1% 3%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 1

(]
1400 déplacements /
® Voiture, camion, fourgonnette m Deux-roues motorisé M Transports en commun O O O O

B Marche a pied (ou rollers, patinette) B Vélo (y compris a assistance électrique) M Pas de transport

Périmetre étudié : 1000 déplacements courts (internes a Mortagne + en échange avec Saint-Langis et Saint-Hilaire)
- 1,5% de cyclistes en 2020 > 6 a 13% en 2035, soit 65 a 131 personnes
- 21% de marcheurs en 2020 - 28 a 34% en 2035, soit 278 a 342 personnes



Prochaines étapes de la demarche
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+ Phase 2 - Définition du réseau d'itinéraires modes actifs

Décembre 2024 - Février 2025 (3 mois)
« Construction des scénarios d'itinéraires cyclables
 Evaluation et comparaison des scénarios

2 ateliers de production prévus :
Elus & citoyens (ateliers mixtes ou
Présentation des 2 scénarios aux participants

Travail sur les itinéraires et les actions a mener
(stationnement, services vélo...)
Date a définir :

> Fin janvier 2025 ?

> Début février 2025 ?

Exemple de scénarios pour un réseau cyclable

3narios d’aménagement cyclabl )
Exemple de scénarios d’aménagement cyclable 3 I'échelle d’une commune
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